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den Bau mit erheblichen Mitteln

(L} Auf den PC-Manitoren der Schiff-
baningenieure st=hen die ersten Container
schon an Deck und inzwischen ist auch
der Kiel des neven. innovativen Schiffstyps
gelegr.  Futura Carrier” - unter dissem
optimistischen Systemtite] baut die Werft
Conmar in Brake an der Unterweser gera-
de das erste Exemplar einer villig neusn
Sea-Fluss-Schiff-Ceneration. Reduzierter
Kraftstoffverbrauch. drastisch weniger
Abgasemissionen sowie eine peringers
Wellenbildung und damit eine verringerte

Belastung der Uferzanen und des Fluss-
betts sind die wesentlichen Merkmale des
neuen seegangigen Rheirschifts. Diese
Varteile haben auch das Bundesummselt-
ministerium tiberzeugt. Es fardert den Ban
des 7.2 Mio. Euro teuren Schiffs mit insgs-
samt 2,2 Mio. Euro.

Erdacht und entwickelt wurde der
JFutura Carrier* in Kiel von den Ingenisu-
ren der New Logistics GmbH. Als Betrei-
ber fungiert die BWE Schiffsinvest M3

Futura-Carrier: Das See-Fluss-Schiff
der Zukunft liegt schon auf dem Helgen

Umweltireundich, seegangig und flexibel einsetzbar - diese Attribute treffen auf ein neues See-Fluss-Schiff zu, das im Oktober
seinen Dienst auf dem Rhein ab Duisburg aufrehmen wird Bonbon fir den Betreiber: Das Bundesumweltministerium fardert

LEMAS Kiel". Anibr st neben dem Kieler
Ingenieurbiira auch die Cuisburger
Rheire, Maas- und See-Schiffahrtzkontor
CmbH (RME) betellige, dis den Neubau
unter dem MNamen WS Kiel” ab Oltober
fir drei Jahre in Charter nehmen wird.
[az 3chiff kann sowohl Container als
auch konventionelle Ladung mitnehmen,
ist fluss- und seetauglich und auch in fla-
chen Gewassern sehr gut mandvrierfahig®,
sagt BMS-Direktar Claus-Peter Brinner.
.[as und der um rund 20 Prozent niedri-
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Die ersten Aufgaben fir das newe Schiff stehen schon fest: Container und korventionelle Ladung wie

etwa Papier mit Ziel England und Qstsealdndsr,

gere Energisverbrauch ak bei heckdmm. Irsgesamt scoll der Carrier 220 Standard-
lichen %eeFluss-Schiffen haben uns fiber- cantainer (TEL) trarspartiersn kannen.
zeugt”, bekraftige er. Deer Tiefgang des Schiffes lisgt voll abgela-

Doppelnmpfund ,Luftblasenschmie-
rung”

Augenfalligster Unterschied zu herkémm-
lichen Schiffen st die Bugform mit einem
Doppelumpf, der im Laderaumbereich in
eine Monahille tibergeht. Damit scllen
der Schiffswiderstand erheblich verringert
und die Wellenbildung gemindert werden.
Zusatzlich soll der Schiffswiderstand durch
eine im Modelhversuch erprobte | Luftfilm-
schimierung” unter dem Schiff vermindert
werden. Kleine Luftblaschen sollen den
Feibungswiderstand verringemn, und die
Wellenbildung ebenfalls reduzieren. Das
Hirterschiff ist als einfache, schrig ansted-
gende Pontonform ausgefithrt. 5o errei-
chien wir eine hervorragende Stabilitat des
Schiffes®, sagt Werner Finnow, Vertriebs-
leiter der MNew Logistics GrmbH. Angetrie-
ben wird der 97,5 Meter lamge und

13,6 Meter breite . Futura Carrier” von
vier Ruderpropellem im Ver- und Hinter-
schiff. Die Crieselagpregate entwickeln
jeweils B00 KW und sind mit RuBpartike]-
filtern ausgenistet. Der fusstol van Fein-
stanbpartikeln und Stickoxiden wird
durch dis bereits an Land erprobte Tech- GUD- Office
nologie gemindert. Goeallschalt filr Umwal
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den {3600 Tonnen) bei 4, 10 Metem. Ver-
gleichbare SesFluss-Schiffe lisgen nach
Auskunft Brinners rund einen Meter tisfer
im Wasser. Auch fitr Niedrigwasser ist das
Schiff genistet. Bel einern Tiefgang von
2.5 Metern kann der Futura Carrier”
noch immer bis zu 1500 Tonnen tragen.
Der RM5-Chef will den Carrier mingchst
im England-Verkehr einsetzen. Dabei sol-
len nicht nur Container, sondern aoch
korventionelle Ladung, z. B. Papier, mit-
genommen werden. Ceplant ist aber auch,
in die Ostsee m1 fahren. Hier, so haofft
New Logistics-Mann Pinnow, kénnte das
Schiff vor allem dank der guten Abgassi-
gerschaften auch newe Kundenkreise
erschliefen. ,Die finnischen und skandi-
riavischen Hafen sind Varreiter im
Umweltschintz und werden einen solchen
Schiffstyp sicher genau unter die Lupe
nehmen”, hotft er, -
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