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m Problem, mit dem

sich viele Transporteu-

re auscinander setzen,

sind die Leerfahrten.
Auf Grund des Kostendrucks
kann es sich  keiner mcehr
leisten, mit leeren Lkw durch
die Gegend zu fahren, Aber
cine Ruckladung st nicht im-
mer pewahrleistet.

Abhilfe soll nun e neues
der New  Logistics
Gmbll, Anbieterin von Logis-
nklosungen mie Sitz in Frie-
drichsdorf — ber  Frankfurt,
schatfen. Smartbox SB heifdt
rusammenfaltbare Wech
selbehilter  (swapbody) zum
I'ransport von Giitern. Er ist
SO .m\p('h‘gl,
dass sich drei
leere Boxen
uberemander
stapeln lassen,
wenn sic zusammengeklappt
sind. »Die Box nimmt zusam-
mengefaltet nur 25 Prozent
des vollen Volumens ein — drei

System

der

von vier Leerfahrten  entfal-
len«, berichtet Udo  Waulf,
New  Logistics-Geschiftsfith-

rer. Sind die Behilter zusam-
mengefalier und arretiert, be-
stecht keine  Beschrinkung
bezuglich der Stapelhohe. Bei-
spiclsweise lassen sie sich so
an  Containerterminals  oder
auf dem Firmenhof lagern, cin
Fahrer kann sie dann mit ei-
ner Zugmaschine abholen.

Bebilter auf- und zuklappen.

Drei Varianten fiir
verschiedene Giiter

Hydraulisch, elektrisch oder pneumatisch lisst sich der

Container mit Falten

Faltcontainer: New Logistics hat einen Wechselbehilter
entwickelt, der sich zusammenfalten und stapeln lisst.
Zurzeit testet die Osterreichische Bahn sechs Muster.

»Die Box ist fiir alle Ver-
kehrstriger geeignet — Lkw,
Bahn und Schiff. Sie ist kran-
bar wie herkommliche Behil-
ter oder lasst sich mit einem
Gabelstapler transportieren«,
sagt Wulf. Zunichst soll es
drei Grundvarianten geben:
den Toploader, der oben offen
ist und sich fir den Transport
von Schiittgut  eignet. Den
Frontloader, der ein Rolltor
besitzt und sich von vorne be-
laden lisst. Er ist fir Pakete
oder dic  Palettenbeladung
vorgesehen. Die dritte Varian-
te ist ein Sideloader, dessen
Seitenwinde sich  komplett
aufklappen lassen. Die auf-
geklappte
Wand  dient
so als Regen-
schutz.  Der
Sideloader
eignet sich beispielsweise fiir
den Transport von trockenem
Schnittholz. Alle drei Con-
tainer lassen sich im kombi-
nierten Verkcehr einsetzen. Die
Produktion soll ab 2004 in
Serie gehen. New Logistics
testet zurzeit sechs Muster mit

der  Osterreichischen Bahn.
Die  weltweit zum Patent
angemeldete  Smartbox hat

das Unternchmen zusammen
mit der Con-Mar GmbH aus
Brake, Hersteller von Stahl-
und  Aluminiumkonstruktio-

»Auf Grund der gewihlten
Materialien wie Sandwich-
platten und  Aluminium-
Stranggussprofilen  ist  die
Smartbox rund zehn Prozent
leichter, als die heute einge-
setzten Wechselbehilter«, sagt
Wulf. »Je nach Kunden-
wunsch verwenden wir Stahl-
boden- und Stahldachgrup-
pen, die in der Mitte iiber
einen Schaumkern verfiigen
oder sie bekommen einen
glasfaserverstirkten (GFfK)
Mantel — je nach Kunden-
wunsch.« Wenn die Box leich-
ter werden soll, kostet sie
allerdings etwas mehr als her-
kémmliche Produkte. Je nach
Pflege und Einsatzbereich soll
die Smartbox ebenso wie her-
kommliche  Wechselbehilter
zwischen sechs und zehn Jah-
ren halten.

Die Konstruktion: Beide
Stirnseiten sind als baugleiche
Tiiren konzipiert. Eine Tiire
kann alternativ mit einer Roll-
tiir ausgeriistet werden. Die
Tiiren sind aus leichten, aber
rob Sch ndwich-
platten gerfertigt, die nach
oben aufgeklappt werden und
dabei in einen Stauschlitz glei-

Zusammengeklappt nimmt die Smartbox etwa ein Viertel des Volumens eines herkommlichen
Wechselbehalters ein. Bis zu drei Boxen lassen sich auf einem Auflieger transportieren.

stapel- und faltbare Einheiten.
Zudem lassen sich leere, arre-
tierte Boxen mit vollen ver-
binden. Je nach Kunden-
wunsch kénnen die
Seitenwinde und der Boden
der Smartbox SB mit Profil-
schienen fiir Ladungssiche-
rungssysteme ausgeriistet wer-
den. Laufschienensysteme im
Deckenbereich sind maoglich,
verringern aber eventuell die
Innenhohe der Box.

Der  Faltvorgang: Der
Wechselbehilter wird mit ei-

ten. Der Schlitz ist in die nem integrierten hydrauli-
Deckenkonstruktion inte- schen Mechanismus zusam-
griert.  Sind mengefaltet
die Tiren ge- Tiiren verschwinden oder aufgezo-
schl n

nen, gebaut.

verriegelt sie
der Lkw-Fah-
rer jeweils iiber eine Nocken-
leiste pro Tiirseite mit den Sei-
tenpfosten. Das SchlieRsystem
ist als  separate Einheit in die
Tiir integriert. Alle Riegel
i ite lassen sich mit
einem Handgriff und einer
Schiebebewegung 6ffnen oder
schlieBen. Um eine Leichtgin-
Ei%kcit unter allen Witterungs-

ingungen zu  gewihr-
leisten, sind die Gleitbahnen
der Nockenleisten beschichtet.
Dasselbe Riegelsystem sichert
im zusammengefalteten Zu-
stand der Box die dann innen
liegenden Tiiren in der Smart-
box-Decke.

Die Stiitzbeineinheiten sind
nteile, die bei vielen her-
kémmlichen Wechselbehiltern
im Einsatz sind. Generell kann
der Lkw-Fahrer die Smartbox
genauso be- und entladen so-
wie auf Lkw sichern wie nicht

im Deckenschlitz  se

gen. Wahlwei-
bietet New
Logistics zum
auf- und zuklappen auch ein
elektrisches oder pneumati-
sches System an. Vor dem
Klappvorgang werden die
Tiren geoffnet und in den
Deckenschlitz gefahren. Der-
jenige, der den Mechanismus
betatigt, lost zunichst durch
eine  90-Grad-Drehung der
Bajonettriegel — vier Stiick
pro Pfosten - die Eckpfosten
beziehungsweise die Seiten-
wandverbindungen. Danach
lost er die vier Eckpfosten
und  Dachelementschrauben
und klappt die Pfosten von
Hand um. »Das System ist
einfach und sicher, die Finger
kann man sich dabei nicht
einklemmen«, sagt Wulf.
Jetzt lasst sich die Box hy-
draulisch in die Faltposition
herunterfahren.
Mit den vorher gelosten
Eckpfosten bezichungsweise

Dachelementschrauben  wird
die Box in der Faltposition
gesichert und kann so trans-
portiert, verladen oder ge-
stapelt werden. In den unte-
ren Seiten der Tiire ist eine
kurze SchlieBplane einge-
arbeitet, die sich herauszie-
hen lisst und am Bodenrah-
menteil eingehakt wird. Die
Plane sichert die Innenberei-
che der Box beim Transport
gegen  Regen, Spritzwasser
und Staub.

»Wir entscheiden noch, ob
wir die Box in der eigenen
Anlage zusammenbauen und
welche Teile wir zukaufen
oder selbst produzieren«, be-
richtet Geschiftsfithrer Wulf.
Zunichst wollte New Logis-
tics das Projekt iiber unter-
nehmerische Beteiligungen
durch Genussscheine finanzie-
ren. »Doch inzwischen haben
wir in der Goldenstedter In-
vestment GmblH einen Inves

tor gefunden«, sagt Wulf. Da-

hinter steckt der Investor Fritz
Hakemann, dem unter ande-
rem die Hagola-Gastronomie-
Technik  aus  Goldenstedt
gehort.

Mitte 2004 will das Unter-
nehmen dariiber hinaus die
Smartbox als Seecontainer
testen, die im Iso-Standard als
20- oder 40-Fuf-Container zu
haben sein soll. »Auf den

Markt bringen wollen wir
den Container dann 2005«
erzahlt Wulf. In der Aus-

fiihrung miisse die Seecontai-
nervariante noch einfacher
und robuster werden als die
Smartbox SB. Zum Bau der
Container soll deshalb vor
allem Stahl verwendet wer-
den. Nicht zuletzt wegen der
Kosten, da New Logistics die
Seebox zu  marktiiblichen
Preisen anbieten will.
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Tiiren und Wiinde sind aus Schaumsandwichplatten gefertigt.
Sie sind rund zebn Prozent leichter als marktiibliche Produkte.
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