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Ein Container zum Zusammenfalten

ERFINDUNG Klapp-
bare Container und
ein neues Konzept
fiir Binnenschiffe
solien den Trans-
port iber Wasser
verandern.

Rolf Zamponi
Kiel

Das Anmelden von Patenten ge-
hért fiir Maschinenbau-Inge-
nieur Udo Wulf (56) fast schon
zum Alltag. Bereits vor mehr als
drei Jahrzehnten beaufsichiigte
pir den Bau der jetzt auszumus-
ternden Lenkwalfenzerstirer der
Deutschen Marine in den USA.
Zuletzt leitete er bei HDW in Kiel
die Entwicklungsgesellschaft fiir
die brandneuen Brenmstoffzel-
{en-U-Boote. Allein 3500 Schiffs-

entwiirfe er- oder bearbeitete das -

Hamburger Ingenieurbiiro
Schiftko, an dem Wuif Mitgesell-
schafler ist. Die Erfindungen
hiiuften sich. ,,Doch ich war stets
so ausgelastet®, bekennt der
Kieler, ,dass ich sie nie weiter-
fiihrend nuizen konnte.”

Dasg tut er jetzt. Denn mit drei
Partnern hat Wulf im Okteber des
vergangenen Jahres die Frank-

furter Firmna New-Logistics mit
Biiros in Kiel und Hamburg ge-
griindet. Thre heiden Konzepts,
die auch auf Patenien Wulfs he-
ruhen, sollen den Container-
transport per Lkw und Bahn ent-
scheidend veréindern.

Bei Wulls Smartbox geht es um
einen auf ein Viertel der Hohe von
2,656 Meter zusammenfaltharen
filr den Lkw-Transport geeigne-

“ten Wechselbehilter, der statt

der 4,6 Tonnen eines normalen
Standardcontainers nur 2,4 Ton-
nen wiegen wird. Bereits bis zum
Jahresende sollen 300 bis 400

der Behélter fertig sein. ,,Wir re- -

den mit 15 Firmen, die sie ver-
suchsweise nutzen wollen®, ver-
sichert Wulf.

Die Vorteile der in Sandwich-
Bauweise, tellweise mif Kunst-

- stoffschatm ausgefithrten Boxen

sind fiir den Ingenieur deutlich:
Der Transport der Leichtgewich-

~Der erste Bauvertrag wird nicht
mehr lange auf sich warten lassen.”

te verschlingt weniger Diesel..
Und: Bei Leertransporten passen
vier statt ein Behélier auf sinen
Lastwagen. ,Vor -allem fiir den
kombinierten Verkehr auf Bahn
und Strafe bieten die Behilter
Vorteile”, wurteilt Hans-Jiirgen
Willam, der als international titi-
ger Speditionsexperte New-Lo-

Neue Schiffe fiir Container: Demnéchst soll mit dem Bau der Platz

sparenden Schiffe begonnen werden.

gisties berit. ,Belm Abstellen der
leeren, zusammengelalteten Bo-
xen sparen die Transporteure zu-
dem teure Lagerflichen.”

Ansgehend von den Wechsel-
briicken will Wull 2004 mit der
Serienfertigung beginnen und bis
2005 die Box auch
als Seecontainer an-
bieten.  Produziert
werden soll langiris-
tig in Asien, schon
um den weiigehend
von China bestimm-
ten Weltmarktpreis von 1300 bis
1500 Dollar je 20-Ful-Standard-
container zu erreichen.

Noch in diesem Jahr begonnen
werden soll auch mit dem Bau ei-
nes Binnenschiffiyps, der auf
dem Rhein bis zu 640 Container
mit 25 Stundenkilometern tragen
wird. Der im Baukastensystem

konstruierte Futura Carrier wird
aus drei standardisierten Teilen
zusammengefiigt. Den in 20 Mi-
nuten austauschbaren Antrieh,
das Wohnmodul oder auch die
Briicke fertipen Zulieferer. Sys-
temfiihrer ist die Con-Mar Inge-
nieurtechnik in Brake, die als
Werft und Vertragspartner ven
New-Logistics den Zusammen-
bau der Schiffe iibernimmt.

Im Vergleich zu konventionel-
len Binnenschiffen, die heuts
durchschnittlich 52 Jahre alt sind
und fiir den Transport von Torf,
Kaohle oder Kies konstruiert wur-
den, soll der PFutura Carrier mit
640 Stellpldtzen sechs Millionen
BEuro kosten, ein konventionelles
Binnenschiff mit 50 Stellpldtzen
dagegen etwa zwei Millionen Eu-
ro. Der Containerstellplaiz der
Neueniwicklung liegt mit 10 000

Euro Baukosten also maximal
halb so hoch wie der auf einem
Feederschiff fiir Container.

Als Innovation des neuen Typs
gilt seine Lufthlasenschmierung.
Deren Blédschen gleiten den
Schiffshoden entlang und werden
von quer eingebaufen Beliiftern
eingefangen und wieder ausge-
stofien. , Wir verwenden dazu ei-
ne Anlage dhnlich einem Spriih-
stein im Aquarium”, erklirt Inge-
nieur Wulf.

Die Kosten fiir die Schmierung,
die das Schiff deutlich leichter
manbvrieren lisst, sollen in zwei
his drei Jahren durch einen nied-
rigeren Verbrauch eingespart
sein. Weiterentwickelt soll der
Futura Carrier gar kurze Stre-
cken an der Kiiste meistern. ,Der
erste Bauvertrag wird nicht mehr
lange auf sich warten lassen®,
meint Wulf.

Mitentscheidend fiir die Zu-
kunft von New-Logistics wird da-
bei eine Aufstockung des Firmen-
kapitals sein. 50 Millionen Euro
sollen in dref Jahiren eingesam-
melt werden — vor allem von ei-
nem his zwei strategischen Part-
nern. ,Datiir kommt ein Produ-
zentunserer Boxen oder auch ein
Nutzer, alse etwa ein Speditions-
unternehmen, in Frage®, so Wulf,
Eine Enischeidung soll in weni-
gen Wochen fallen. Und Mitte des
Jahres soll der Verkauf von Ge-
nussscheinen fiir private Anleger

beginnen. Die Mindestaniage:
1000 Euro,




